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PROF. DR HAB., KPT. Z.W. ZBIGNIEW BURCIU

Akademia Morska w Gdyni

Polski sektor zeglugi srédlgdowej przezywat swodj okres Swietnosci niemal pot wieku
temu. Kolejnych kilka dekad to natomiast czas zaniedbania i braku inwestycji. Branza
ta nie jest jednak gospodarczym przezytkiem, o czym Swiadczy prezne jej funkcjonowanie

na zachodzie Europy, a nawet tuz za naszg wschodnig granicg. Czy sta¢ nas na renesans
transportu rzecznego w Polsce? Jaki udziat mogtoby mie¢ w nim Pomorze? Jakimi aktywami
dysponujemy i jak mozna bytoby je wykorzystac?

Rozmowe prowadzi Marcin Wandatowski — redaktor prowadzgcy ,,Pomorskiego Przeglgdu
Gospodarczego’.

Jaka jest obecnie kondycja sektora zeglugi srédlagdowej w Polsce?

Kondycja sektora jest dzis bardzo kiepska. Nie bedzie przesada, jesli powiem, ze jego rozwdj
zatrzymat sie w Polsce w latach 70—80. ubiegtego wieku. Kilkudziesiecioletnie zaniedbania doty-
czg zaréwno infrastruktury — w tym floty jednostek transportu srédlgdowego — jak i wszystkich
rzecznych szlakow transportowych. Piec lat temu, gdy OT Logistics przerzucito przew6z wegla
na wagony kolejowe, zaprzestano wiekszo$ci transportu, nawet na bardzo waznej drodze wodne;j
na Odrze, na odcinku Gliwice — Wroctaw. Obecnie zegluga barkami utrzymata sie tylko na dolnym
odcinku tej rzeki. Oprocz tego w skali kraju praktycznie nie istnieje.

Rozwdj zeglugi sSrodladowe]j zatrzymat sie w Polsce

w latach 70-80. ubiegtego wieku. Kilkudziesiecioletnie
zaniedbania dotyczg zaréwno infrastruktury, jak

1 wszystkich rzecznych szlakéw transportowych.
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Rozwdéj zeglugi srédlgdowej jest w ogromnym stopniu uwarunkowany czynnikami natural-
nymi, a konkretniej: obecnoscia zeglownych rzek. Jak — abstrahujgc od kondycji sektora
- wyglada mapa wodnych potaczen srédladowych w Polsce?

W naszym kraju zlokalizowane sg trzy wazne drogi wodne. Pierwsza z nich — E30 — biegnie
przez Odre — od Szczecina, przez Wroctaw i Opole, az po przeptywajacy przez Bratystawe Dunaj.
Za Opolem, za sprawg Kanatu Gliwickiego, dociera ona rowniez do Gliwic, a zatem do najwiek-
szego obszaru przemystowego w kraju. Drugg droge — E40 — od Gdanska prawie az do War-
szawy wyznacza Wista, a nastepnie, az do biatoruskiego Brzescia, Bug. Trasa ta biegnie dalej
przez Biatorus i Ukraing, do Morza Czarnego. Co istotne, potgczenie to, poczgwszy od granicy
polsko-biatoruskiej i dalej na wschdd, jest catkowicie zeglowne. Ostatnia droga to E70, tgczaca
w zatozeniu litewskg Ktajpede z Antwerpig. Na polskim odcinku biegnie ona od Zalewu Wislanego
przez Nogat, Wiste, Kanat Bydgoski, Note¢ i fragment Odry, az do kanatu Odra-Hawela na granicy
polsko-niemieckiej. Jest to wiec trasa przecinajgca nasz kraj niejako w poprzek. Niestety, pieknie
wyglada to wszystko tylko na mapie. W praktyce wiele odcinkéw nie nadaje sie do zeglugi, bgdz
tez warunki do jej prowadzenia sg utrudnione.

Rozumiem, ze sytuacja pomorskiej zeglugi sSrodladowej nie odbiega zbytnio od tej w kraju...

Niestety, nawet na tle tak stabej sytuacji catego sektora pozycja Pomorza pozostaje marginalna.
Wynika to przede wszystkim z nieuregulowania Wisty, bedgcej najwiekszg niedostosowang
do zeglugi srodlgdowej rzekg w Europie. W efekcie na jej dolnym odcinku — od Solca Kujawskiego
do Gdanska — mogg sie poruszac jednostki o bardzo niewielkim, maksymalnie metrowym zanurze-
niu. To wielka szkoda, szczegdlnie w kontekscie obecnosci portéw morskich w Gdyni i Gdansku,
ktére nie sg w stanie korzysta¢ z atutu, jakim jest bez watpienia bliskos¢ duzej rzeki. To rzadko
spotykany ewenement. Problemem pomorskiej zeglugi rzecznej jest takze, podobnie jak w skali
kraju, przestarzata, niemodernizowana od kilkudziesieciu lat infrastruktura.

Co porty morskie moga mie¢ z zeglugi srédlagdowej?

Spedycja kontenera z portu do odbiorcy koncowego drogg rzeczng jest kilkukrotnie tansza
od przetransportowania go drogg samochodowg czy kolejowg — mniejsze sg koszty transportu,
mniejszy jest fracht. Z tego powodu porty morskie majgce dostep do zeglugi srédlgdowej cieszg
sie wiekszym zainteresowaniem ze strony przedsiebiorstw prowadzgcych dziatalnos¢ importowg
oraz eksportowg. Przektada sie to na zwigkszenie liczby wejs¢ statkobw do portu, a w konsekwen-
cji — na fgczng mase przetadunkowsg i wielkoS¢ obrotéw portowych. Nizsze koszty transportu
uzasadniajg takze sprowadzanie do danego portu fadunkdéw z dalszych odlegtosci, a takze eks-
portowanie ich na dalsze rynki. To potencjat nie do przeszacowania.

‘ ‘ Spedycja kontenera z portu do odbiorcy
koncowego droga rzecznag jest kilkukrotnie tansza
od przetransportowania go drogg samochodowa czy
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kolejowa. Portom morskim majacym dostep do zeglugi
Srodladowej zwieksza to tym samym liczbe wejsc¢
statkdéw do portu, a w konsekwencji —t3czng mase
przetadunkowa.

Jakie, oprécz dwéch portéw morskich oraz nieuregulowanej Wisty, sag pomorskie ,,aktywa”
w obszarze zeglugi sréodladowej?

W Tczewie znajduje sie zdewastowany obecnie niestety port rzeczny, a takze niefunkcjonujgca
stocznia rzeczna, ktéra moze stanowi¢ zaplecze dla portow Trojmiasta oraz armatoréw zeglugi
Srodlgdowej. Gdyby zegluge srodlgdowg udato sie ,rozruszac’, bytaby szansa na to, by je reak-
tywowac. Pozostate ,aktywa” zlokalizowane sg natomiast w Trojmiescie — oprocz wspomnianych
portdw mozna tu doda¢ obecno$¢ stoczni, instytucji naukowych, uczelni, a takze licznych firm
Swiadczgcych réznorakie ustugi na rzecz lokalnych zaktadéw stoczniowych oraz portow.

Czy pomiedzy tymi aktorami zachodzg pewne interakcje, mogace przysporzy¢ sie rozwo-
jowi lokalnej zeglugi srédlgdowej?

Od kilku lat trwa bliska wspotpraca pomiedzy lokalnym przemystem, naukg oraz wladzami samo-
rzgdowymi. Jej efekty sg jak do tej pory widoczne gtéwnie w dokumentach strategicznych, m.in.
za sprawg wpisania celdw rozwojowych transportu srédlgdowego do jednej z Krajowych Inteli-
gentnych Specjalizaciji, czy utworzenia Inteligentnej Specjalizacji Pomorza 1 z Przedsiewzieciami
Horyzontalnymi. Licze jednak, ze namacalne owoce funkcjonowania tego ekosystemu zobaczymy
juz w najblizszych latach.

O co konkretnie chodzi?

Obecnie oczekujemy na rozstrzygniecie pierwszego projektu badawczo-rozwojowego w ramach
Inteligentnej Specjalizacji Pomorza 1, dotyczgcego uruchomienia budowy dwoch jednostek
transportu srodlgdowego dostosowanych do obecnych warunkéw hydrologicznych Dolnej Wisty
— pchacza Double Acting Pusher o napedzie hybrydowym oraz barki do przewozu tadunkow wiel-
kogabarytowych. Koncepcje projektow tych jednostek, opracowane we wspotpracy trojmiejskich
uczelni i instytutow naukowo-badawczych z lokalnymi biurami projektowymi oraz zaktadami stocz-
niowymi, a takze Polskim Rejestrem Statkow, sg juz niemal gotowe. W zatozeniu powinny to by¢
obiekty nowoczesne, niespotykane dotgd w zegludze srodlgdowej — dzieki wykorzystaniu mate-
riatow typu sandwich masa tych jednostek bedzie nizsza o kilkadziesigt procent w poréwnaniu
do obecnie ptywajgcych. Maksymalne zanurzenie ma nie przekroczy¢ 0,8—1,0 m. Statki te majag
tez by¢ dostosowane do zeglugi po wodach Zatoki Gdanskiej — bedg wszak musiaty pokonaé
droge dzielgcg ujscie Wisty od tréjmiejskich portow. Zatozenia byty i sg konsultowane z Zeglugg
Bydgoskag — chcemy bowiem, by jednostki te byty dostosowane réwniez do drogi wodnej E70.
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Czy gdyby udato sie ponownie rozwinag¢ sektor zeglugi srédlagdowej w Polsce, to jednostki
ptywajace po naszych rzekach bytyby produkowane przede wszystkim w pomorskich
stoczniach?

Te obecnie projektowane, o ktérych wspominatem — owszem. W Polsce mamy natomiast tez nie-
Zle prosperujgce stocznie rzeczne, wyspecjalizowane w budowie pchaczy oraz barek — we Wro-
ctawiu, Kedzierzynie-Kozlu oraz w Ptocku. Eksportujg dzis one swoje jednostki m.in. do Holandii.
Na przyspieszeniu rozwoju transportu srodlgdowego, mozliwemu m.in. dzieki wspdlnym dziata-
niom sektora nauki i przemystu, mogtyby jednak w najszerszej skali zyska¢ pomorskie stocznie.
Ponowne uruchomienie zeglugi srodlgdowej mogtoby by¢ bodzcem do rozwoju lokalnego prze-
mystu, impulsem uruchamiajgcym, integrujgcym catg branze. Wiadomo, ze na rynku okretownic-
twa morskiego nie jest dzis tatwo, ze produkcja statkbw przeniosta sie przede wszystkim do Azji.
Pewng alternatywg sg konstrukcje stalowe dla morskiej energetyki wiatrowej czy morskiego prze-
mystu wydobywczego, lecz zawsze dobrze jest szukaC opcji dywersyfikacyjnych. Tym bardziej
ze mowimy tu o naprawde innowacyjnych, zaawansowanych technologicznie projektach. Miedzy
innymi z tego wzgledu uwazam wiec, ze jako Pomorze powinnismy by¢ inicjatorem catego pro-
cesu reaktywaciji polskiej zeglugi srédlgdowe;.

‘ ‘ Ponowne uruchomienie zeglugi srédlagdowej mogtoby
by¢ bodzcem do rozwoju pomorskich stoczni, ktore
poszukuja dzis$ opcji dywersyfikacyjnych.
Plany budowy nowoczesnych jednostek ptywajacych o niewielkim zanurzeniu swiadcza
o tym, ze zamiast zmienia¢ warunki hydrologiczne rzek, przyjeto strategi¢ dostosowa-

nia sie do niesprzyjajacych zegludze uwarunkowan. Dlaczego zdecydowano si¢ na taki
wariant?

Proces regulowania oraz pogtebiania rzek jest bardzo kosztowny oraz czasochtonny. Urucho-
mienie zeglugi zdolnej do poruszania sie po Wisle jest jedynym wyjsciem na chocby czesciowe
wykorzystanie potencjatu zeglugi srodlgdowej juz w tym momencie. Tylko w taki sposéb jestesmy
dzi$ w stanie realnie zareagowac. Bierne stanie w miejscu zwyczajnie sie nie optaca.

Proces regulowania oraz pogtebiania rzek jest bardzo
‘ ‘ kosztowny oraz czasochtonny. Uruchomienie zeglugi
zdolnej do poruszania sie po Wisle jest jedynym
wyjsciem na chocby czesciowe wykorzystanie
potencjatu zeglugi sSrodladowej juz w tym momencie.
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Dlaczego? Jakie korzysci przyniéstby Pomorzu rozwoéj zeglugi srédladowej?

Korzyséci mozna szuka¢ na wielu ptaszczyznach. Zegluga wydtuza sezon nawigacyjny oraz ogra-
nicza wystepowanie zatoréw, bedagcych jedng z gtéwnych przyczyn powodzi w Polsce, w tym
réwniez na Dolnej Wisle.

Rozwoj tego sektora moze tez sta¢ sie motorem napedowym lokalnej gospodarki. Wspominatem
juz o tym, ze pomorskie stocznie mogtyby wyspecjalizowaé¢ sie w budowie i remontach jednostek
transportu srodlgdowego, towarowego, a takze pasazerskich, turystycznych, sportowych. Otwarcie
zeglugi na Dolnej Wisle wptynetoby takze na zrownowazony rozwdéj nadwislanskich gmin, ktére
czerpatyby profity m.in. z turystyki wodnej. Wokot tej branzy mogtoby powsta¢ wiele lokalnych firm.

Beneficjentem rozwijania zeglugi $rodlgdowej bytby tez lokalny sektor nauki w obszarze B+R. Juz
teraz przy okazji projektéw jednostek srodlgdowych pomorskie uczelnie miaty okazje do nawigza-
nia wspotpracy zarbwno miedzy sobg, jak i z sektorem przemystu.

Co natomiast z kwestig ochrony srodowiska?

Wdrazajgc obecnie model rozwoju zeglugi srédlgdowej na Pomorzu, mamy na uwadze fakt,
ze wzdtuz niektorych brzegéw Wisty rozciggajg sie obszary chronione Natura 2000. Ze wzgledu
na to projekty statkébw uwzgledniajg hybrydowy naped gazowo-elektryczny. W momencie gdy jed-
nostka bedzie przeptywata przez obszary znajdujgce sie pod ochrong, pracowac bedzie wytgcz-
nie na silnikach elektrycznych.

Poza tym zawsze wyraznie podkreslam, Ze renesans zeglugi srédlgdowej w Polsce bedzie mozliwy
tylko wowczas, jesli nie bedzie ona wptywata negatywnie na stan $rodowiska. Dostosowywanie
jednostek ptywajgcych do obecnych warunkow hydrologicznych rzek, zamiast intensywnego w nie
ingerowania, doskonale sie w to wpisuje. Sgdze, ze w takim modelu zegluga srédlgdowa nie tylko nie
oddziatuje negatywnie na srodowisko, ale wrecz moze poprawic¢ jego stan, poprzez np. ograniczanie
zatorow lodowych czy wieksze napowietrzenie wod. Transport konteneréw drogg rzeczng, bedacy
wyraznie tanszg alternatywg transportu kolejowego oraz drogowego, ograniczytby tez zanieczysz-
czenie srodowiska generowane przez tiry oraz pociggi (w kontekscie hatasu oraz oszczedno$ci
energii elektrycznej wytwarzanej w Polsce gtownie z wegla). Nie mam watpliwosci, ze bedzie chciato
z niego korzysta¢ wielu spedytorow, nawet pomimo faktu, ze jest to opcja znacznie wolniejsza. Dla
przyktadu — barka z Gdanska do Bydgoszczy ptynie okoto 2 dni, a nie jedzie 2—3 godziny, jak tir.

Renesans zeglugi Srodlagdowej w Polsce bedzie

‘ ‘ mozliwy tylko wowczas, jesli nie bedzie ona wptywata
negatywnie na stan srodowiska. Dostosowywanie
jednostek ptywajacych do obecnych warunkéw
hydrologicznych rzek, zamiast intensywnego w nie
ingerowania, doskonale sie w to wpisuje.
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Wydaje sie, ze zyskatyby na tym przede wszystkim Gdansk oraz Gdynia, a konkretniej —
drogi tranzytowe, ktore biegna przez te miasta...

Barka moze przewiez¢ 150-200 konteneréw, w zaleznosci od ich wagi oraz liczby warstw (mak-
symalnie trzech). Dla porownania: tir przewiezie 1-2 kontenery, a zestaw pociggowy — okoto 40.
Odcigzenie pomorskich drég, oprocz aspektdow zwigzanych z ochrong Srodowiska, poprawitoby
tez ich bezpieczenstwo oraz chronitoby infrastrukture drogowa, intensywnie wykorzystywang
dzis przez ciezarowki. Z odcigzenia transportu kolejowego najbardziej ucieszyliby sie natomiast
chyba mieszkancy Gdyni, w szczegdlnosci osoby jezdzgce codziennie ulicg Hutniczg, na ktérej —
ze wzgledu na ruch pociggdéw towarowych — bardzo czesto powstajg zatory drogowe.

O rozmoéwcy

e

PROF. DR HAB., KPT. Z.W. ZBIGNIEW BURCIU

Akademia Morska w Gdyni

Prof. dr hab., kpt. z.w. Zbigniew Burciu jest wyktadowcg Akademii Morskiej w Gdyni. Cztonek
Sekcji Komitetu Transportu PAN. W latach 1993-2001 Przewodniczgcy Stowarzyszenia Kapita-
now Zeglugi Wielkiej. Autor i wspétautor ponad wielu publikacji z zakresu m.in. bezpieczenstwa
w transporcie morskim oraz ratownictwa morskiego i srodlgdowego.
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