Edward Ossowski

prezes Zarzgdu,
Zegluga Bydgoska Sp. z o. o.

WYPLYNMY Z PARADOKSOW

WYPLYNMY Z PARADOKSOW

Rozmowe prowadzi Dominik Aziewicz, dziennikarz ,Pomorskiego Przegladu
Gospodarczego”.

Dominik Aziewicz: Skad sie wzieta Zegluga Bydgoska?

Edward Ossowski: W 1920 roku powstata spotka przewozaca materiaty
na terenie Dolnej Wisly. Kanal Bydgoski byl juz czynny, a zegluga stata si¢
motorem rozwojowym miast nadwislanskich. W okresie miedzywojennym
ten rodzaj transportu byt bardzo ceniony. Po wojnie Zegluga Bydgoska
stala si¢ liczacym przedsigbiorstwem panstwowym. W okresie rozkwitu
zatrudniata okoto 1200 oséb. Posiadata porty w Malborku i Bydgosz-
czy, a takze w Poznaniu na Warcie. Odbudowany zostal port na Noteci
w Ujsciu koto Pity oraz port w Krzyzu. W roku 1990 zbudowano tez port
w Kostrzynie, ktéry miat by¢ oknem na Zachéd. Poza tym do Zeglugi
nalezaly trzy stocznie: w Bydgoszczy, Chelmnie i w Czarnkowie.



Dzialalno$¢ spotki polegata na transporcie duzych
ilosci wegla do Gdanska, ktory przyjezdzat do nas
transportem kolejowym. W Gdansku potrzebna
byla bowiem taka jego ilo$¢, Ze same pociagi nie
byly w stanie go obstuzy¢. Tam odbywal si¢ roz-
tadunek, a w drugg strone barki wracaty z ruda
zelaza. Oprocz Zeglugi Bydgoskiej dziatata Zegluga
Warszawska i Zegluga Gdanska, a na Gérnej Wisle
~ Zegluga Krakowska. W latach szes¢dziesigtych
popyt na przewozy fadunkéw byl tak duzy, ze roz-
wazano uruchomienie zeglugi calodobowej. Pézniej
zaczely si¢ inwestycje we flote. Nowe motorowe
barki budowano w Plocku, mielismy ich ponad 100.
Nastepnie zaczelismy wprowadza¢ barki pchane.
Tak zwany pchacz for-
mowal zestaw, w sktad
ktérego wchodzity
dwie lub cztery barki,
co zwigkszalo oplacal-
Nnos$¢ przewozow.

Jak zmienita sie
zegluga po zbudowa-
niu stopnia wodnego
we Wioctawku?

Pojawil sie wtedy duzy

problem, gdyz zaprze-
stano budowy kolejnych
stopni. Ten wloclawski pracowal w tzw. systemie
szczytowym dla energetyki. Czyli raz spuszczat 500 m?
wody na sekunde, a innym razem bylo to 2000 m’.
Nie wiedzielismy przez to, kiedy stan wody bedzie
odpowiedni do bezpiecznego uprawiania zeglugi
na Wisle. Co wigcej, jego wahania spowodowaly,
ze ostrogi boczne zostaly zniszczone. Nastgpila tzw.
erozja boczna i Wista zrobita si¢ szeroka. Za szeroka.
Nurt rzeki po prostu wymywat brzegi, a to odbito
si¢ na glebokosci rzeki. W efekcie nie moglismy juz
wykorzystywac pelnej tadownosci naszych statkow.
Dziatalnos¢ na Wisle robita sie coraz mniej opfacalna,
wigc skierowali$my sie w strong Europy Zachodnie;.
Na terenie Belgii czy Niemiec drogi wodne byty
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Budowa stopnia wodnego
we Wloctawku oznaczala kres
transportu wodnego na dolnym
odcinku Wisly. Rzeka stala sig
zbyt plytka, by uprawiaé na niej
zegluge. Skierowalismy sie wiec
do Europy Zachodniej, gdzie
drogi wodne sg uregulowane
i modernizowane. To byto
po prostu oplacalne.
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regularnie modernizowane, a fadowno$¢ statkéw
byla wykorzystywana w 100%, wigc operowanie
tam bylo dla nas po prostu oplacalne.

Budowa pierwszego stopnia kaskady zrobita wiec
wiecej ztego niz dobrego?

W kwestii transportu na pewno tak. Gléwnie z uwagi
na to, Ze nie wybudowano nastepnych stopni. Kolej-
nym miat by¢ stopien wyréwnawczy w Ciechocinku.
Jego istnienie umozliwitoby regulowanie przeptywu
wody, dzigki czemu nie dosztoby do takiej dewa-
stacji koryta rzeki. Nie byt to jednak jedyny grzech
zaniedbania. Zaprzestano takze remontow gtéwek
i innych urzadzen na Wisle. Rzeka zostala tak zde-
wastowana, ze opero-
wanie tutaj juz sie nie
kalkulowato. Zegluga
Warszawska upadia,
Zegluga Krakowska
zostata bardzo mocno
ograniczona, za$
Zegluga Gdanska skon-
centrowala si¢ na prze-
wozie pasazerow. My
zdywersyfikowalismy
nasze dziatania. Jak

wczesniej wspomnia-
tem, zaczelismy ptywac
na Zachéd. Polaczylismy sie z Odratrans i dzisiaj
jestesmy czescig silnej grupy kapitalowej OT Logi-
stics, najwigkszego operatora w Unii Europejskie;j.
W ostatnim okresie pozyskal on spotke C.Hartwig
Gdynia. Ma tam terminal kontenerowy i az sie¢
prosi, aby te kontenery przewozi¢ droga srodladows.

Czy wowczas zegluga wislana odzyskataby dawny
blask?

Tak, tylko Ze na wigkszg skale. Mamy odpowiednie
doswiadczenie, zeby to zrobic. Proces ten wymaga
jednak generalnej modernizacji Wisty. Trzeba
przyjac¢ konwencje AGN, w ktorej opisane sg trzy
miedzynarodowe drogi wodne: E40 przez Wiste



az do Morza Czarnego, E70 z Kaliningradu przez
Wiste az do Amsterdamu oraz E30 przez Odre
do Dunaju. Na jej bazie mogtaby powsta¢ narodowa
strategia i program inwestycyjny. Wtedy wiadomo
byloby np. jakie musza by¢ przeswity budowanych
mostow, aby nie blokowaty mozliwosci transportu
droga wodng réznego rodzaju fadunkéw.

Co zatem stoi na przeszkodzie?

Z jednej strony brak woli politycznej, a z drugiej
chyba brak wyobrazni. A moze zwykla nieswiado-
mos$¢? By¢ moze tez nasze lobby jest za stabe. Ure-
gulowana Wista to przeciez zabezpieczenie przed
powodziami, mniejsze bezrobocie, tania energia,
rozwoj turystyki i ekologiczny transport. Jedna barka
pchana typu BP-800
moze zaladowac okoto
800 ton, czyli tyle
co 40 TIR-6w. A jeden
pchacz ma taka sama
emisje CO, co 1 ciggnik
siodlowy! Ekolodzy nie
biorg tego pod uwage,
cho¢ powinni.

Uwazam tez, ze Polska
popetnita bardzo duzy
btad wprowadzajac do ,,Natury 2000” dorzecza
Wisty i Odry. Ostrzegalismy, ze znacznie wyha-
muje to rozwdj drég wodnych w naszym kraju.
Nie zgadzam si¢ z teza, ze ich powstawanie jest
niekorzystne dla srodowiska. Te drogi wodne byly
juz kiedy$ zmodernizowane i uzytkowane. Rzeka
od dawna nie jest zatem dziewicza, a jezeli nie
podejmiemy inwestycji to straty ekologiczne beda
olbrzymie! Dowodem na to jest Wloctawek, ktory jest
osadnikiem oczyszczajacym wplywajaca do niego
z gory wode. Wyplywajaca woda ma np. znacznie
poprawione parametry chemiczne. W okolicy jest
wiecej ptactwa i ryb niz kiedykolwiek. Pamietam,
ze w latach siedemdziesiatych opowiadano, ze zycie
tam wymrze, a stalo si¢ na odwrét.
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Drogi wodne powinny
znajdowad sie pod nadzorem
ministerstwa odpowiadajgcego
za infrastrukture i transport,

a nie srodowisko. By¢ moze
wowczas postrzegano by Wiste
w wiekszym stopniu jako element
systemu transportowego.
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Drogi wodne znajduja si¢ pod nadzorem Ministra
Srodowiska, choé ja od zawsze uwazam, ze powinno
za nie odpowiada¢ ministerstwo odpowiadajace
za infrastrukture i transport. By¢ moze wéwczas
postrzegano by Wisle w wiekszym stopniu jako
element systemu transportowego. Prosze sobie
pomysle¢, jak przediuzytaby sie zywotnos¢ drog,
gdyby czes¢ tadunkow przenies¢ z TIR-6w na rzeke.
Przykladow nie musimy szuka¢ daleko. Niemcy
transportuja 17% towaréw drogami wodnymi, a ich
strategia planuje, zeby udzial ten wzrdst do 30%. My
trasowej zeglugi prowadzi¢ nie mozemy. Przewo-
zimy fadunki tylko lokalnie, czyli jakie$ 0,2-0,3%
transportowanych towaréw w skali kraju.

Na czym obecnie koncentruje sie dziatalno$¢ Zeglugi
Bydgoskiej na Wisle?

Gléwnie wydobywamy
piasek z dna Wisty.
W ten sposob staramy
si¢ udraznia¢ rzeke.
Gdyby$my tego nie
robili, w rejonie ujscia
Brdy do Wisly ptywa-
nie byloby juz niemoz-

liwe. W okolicach Solca
Kujawskiego, Chelmna,
Swiecia, Grudzigdza, Nowego, Biatej Géry i innych
miejscach réwniez wystepuja piaskowe usypiska
bardzo utrudniajace zegluge. Nie ma tam nawet
metra wody.

Tego typu dziatania réwniez spotkaty sie z protestami...

Jeste$my krytykowani za to, ze niszczymy naturalne
siedlisko jakich$ organizméw. Nie jest to prawda,
bo ten piasek jest przeciez wleczony wraz z nurtem
przez rzeke. Skutki sg odwrotne — udrazniajac
rzeke tworzymy lepsze warunki dla bytowania
i sptywu ryb. Poza tym plynacy statek nawadnia
rzeke. Nigdy natomiast nie widziatem np. ryby
wkreconej w $rube statku. Kolejna sprawa — gdy
ruch na rzece byl wigkszy, to nie zarastalta ona tak



Niedawno w Sejmie odbyla sig
konferencja dotyczqgca drogi
wodnej E40. Niestety, nie
pofatygowal sie na nig Zaden
reprezentant rzqdu. To tez jest
powazny problem. Na debaty
przychodzqg gltownie przekonani,
a inni nie chcg stuchaé
argumentow.

bardzo jak teraz. Dzi$§ zmienia si¢ ona w bagno,
nurt jest wolny i dlatego zdarzaja sie podtopie-
nia. Niestety, podklada nam sie klody pod nogi
i nasza nawet bardzo ograniczona dzialalno$¢ jest
zagrozona. Pewnego dnia kto§ w Ministerstwie
Srodowiska moze stwierdzi¢, ze zegluga to tylko
nie przynoszacy zadnego pozytku truciciel i cal-
kowicie zakazac naszej dziatalnosci...

Jakie jeszcze korzysci mogtoby przynies¢ komplek-
sowe uregulowanie rzeki?

Dokonczenie kaskady oznacza zatrudnienie dla
wielu ludzi, zaréwno na etapie inwestycyjnym, jak
i po jego zakonczeniu oraz wigksze zabezpieczenie
przeciwpowodziowe. Gdyby powstala odpowiednia
wizja, mogliby$my nawet zacza¢ budowac statki.
Rozwdéj infrastruktury wodnej spowodowalby
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powstanie centrow logistycznych. Aktualnie takie
centrum planowane jest w okolicach Solca Kujaw-
skiego. Trasa E40 zainteresowane s3 rowniez Ukra-
ina i Biatorus. Kraje te juz przygotowuja swoje drogi
wodne. My niestety nie, a mogliby$my wtedy mysle¢
o plywaniu az do rejonu Morza Czarnego! Uczestni-
czylem ostatnio w sejmowej konferencji dotyczacej
tej drogi. Niestety, nie pofatygowal si¢ na nig zaden
reprezentant rzadu. To tez jest powazny problem.
Na debaty przychodzg gléwnie przekonani, a inni
nie chcg stucha¢ argumentéw. To boli.

Czy sg jakies towary, do transportu ktorych transport
wodny jest niezastgpiony?

Ostatnio wiezlismy duze elementy do elektrocie-
plowni Stalowa Wola. Dwunastu barkom zaj¢lo
to ponad dwa miesigce. Skokami - jak byla woda
to ptynelismy, jak jej nie byto to czekalimy. Para-
doksalnie, gdy ustepuje fala powodziowa, to poziom
wody spada, a my nie mozemy kontynuowac rejsow
powrotnych. Niewykluczone, ze zostaniemy nawet
do korica roku!

lle czasu zajatby taki transport, gdyby rzeka byta
uregulowana?

Jakie$ 10-14 dni. Powrot trwaltby 5-6 dni, a tak
plyniemy dwa miesigce i pewnie przeciagnie si¢
to do trzech. Gdyby rzeka byta uregulowana,
naprawde otworzylyby si¢ nowe mozliwosci.

Edward Ossowski jest prezesem zarzadu Zeglugi Bydgoskiej Sp. z 0.0. Od lat zwigzany z branzg.

Jest zaangazowany w prace podmiotéw, dzialajacych w sferze poprawy jakosci zeglugi srédladowe;j

w Polsce (m. in. Stowarzyszenia na rzecz budowy stopnia wodnego w Nieszawie, Stowarzyszenia

Dorzecza Wisly ,Wista”, Zwiazku Miast Nadnoteckich, Rady ds. Promocji Zeglugi Srédladowej przy

Ministerstwie Infrastruktury, Rady Gospodarki Wodnej przy RZGW w Poznaniu).
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