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+Wistostrada” XXI wieku - niech
nadwislanskie perty znéw nabiora
blasku!

Adam Struzik

marszatek wojewddztwa mazowieckiego

W iek XXI bedzie nie tylko erg informacji, lecz
takze wody, ktdra zaczyna odgrywac coraz

wieksze znaczenie w $wiecie. Zyjemy w bardzo dyna-
micznym okresie definiowania regionalnej strategii
i programdw operacyjnych. Przygotowujemy sie
do nowej perspektywy unijnej 2014-2020. Przed
nami stoja nowe wyzwania, ktére musza uruchomic¢
naszg wyobrazni¢. Gospodarka wodna z pewnoscia za
kilka lat bedzie miata odpowiednie miejsce w polskiej
debacie publicznej na temat rozwoju kraju i wierzymy,
ze wesprze ona rozw6j mazowieckich, nadwislanskich
peret - Warszawy, Plocka, Wyszogrodu, Czerwinska
i Modlina. Zdecyduje o tym kilka obszaréw: jakos¢
i dostepnos¢ wody oraz bezpieczenstwo przeciwpo-
wodziowe, tania i czysta energia, srodowisko natu-
ralne oraz transport wodny, ktére, mamy nadzieje,

beda traktowane priorytetowo.

Wista na koncu swojego biegu ma bardzo dyna-
micznie rozwijajace sie porty: Gdansk i Gdynie. Ich
mozliwosci rosng, a docierajace tam fadunki musza
trafi¢ dalej w glab Polski i kontynentu. Transport
wodny $rédladowy jest 4 razy tanszy od drogowego
i 10 razy bardziej przyjazny Srodowisku naturalnemu.
Aby wykorzystac jego potencjal na Wisle, konieczno-
$cia jest rewitalizacja drogi wodnej E-40 na odcinku

z Gdanska do Warszawy, rozwdj trimodalnosci'

1 Trimodalnos¢ w tym przypadku oznacza korzystanie
z trzech rodzajow transportu: wodnego $rodladowego,
samochodowego oraz kolejowego.
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i przeniesienie najci¢zszych
tadunkéw na rzeki. W dalszej
perspektywie myslimy o wspot-
pracy z Bialorusig i Ukraing,

anaszym celem jest stworzenie [ A

warunkéw do dobrosgsiedzkiej / _;'
wspOlpracy gospodarczej. Pro- x’
jekt odbudowy MDW E40 i
od Baltyku po Morze Czarne | |
jest szansg na wzmocnienie ;;
takich relacji. '

W realizacji nowej
»Wislostrady” widzimy |
ogromna szans¢ nie tylko
dla Mazowszan. Ponad |

9 milionéw Polakéow
mieszka nad Wislg. Potrze-
bujemy ich wsparcia i zaan- |

gazowania. Sami miesz- \\
kancy Mazowsza nie podo- |
laja wszystkim wyzwaniom.
Dlatego podpisane zostato
porozumienie ,Dolna Wista”, |
ktére ma na celu koordyno- | | _

wanie wspdlnych dziatann | Jif/
l -,-, |
0l

i

regionéw: Mazowieckiego,

Kujawsko-Pomorskiego,

Warminsko-Mazurskiego
oraz Pomorskiego. Ponadto,
dzigki projektowi INWAPO
realizowanemu przez
Agencje Rozwoju Mazow-
sza S.A., Mazowsze dyspo-
nuje aktualnymi opracowa-
niami i ekspertyzami dotycza-
cymi sytuacji na Widle (m.in. |

infrastruktury portéw, rzek,



portowymi oraz propozy-
| cjamii wstepnymi kosz-

|| tami modernizacji). Naj-
: | nowsza ekspertyza, nad
ktorg prace wlasnie trwaja,
bedzie dotyczy¢ koncepcji
i pilotazowego wdrozenia
systemu wspomagajacego

|| zegluge na Wisle, nawet

]| przy obecnych warunkach
zeglownosci.

.. - Do koncowego sukcesu nie-
' l zbedne jest jednak wsparcie

AN IR rzadu i Unii Europejskie;j.
. \ Niech nasze nadwislan-
I | skie perty znéw zajasniejq
f (R pelnym blaskiem, a gospo-
A \ darka zacznie si¢ szybciej
\ \ ' rozwijac, tworzac tysiace

WL nowych miejsc pracy.

#| Nietylko turystyka
/ Jacek Protas

marszatek wojewédztwa

warminisko-mazurskiego

" Warmia i Mazury
i/ | stusznie koja-
rzone s3 z Kraing Wielkich

i to o podobnym poten-
 cjale region posiada
takze w swej zachod-
: niej czesci. Kanat Elblaski,

\ . Zalew Wislany i delta Wisty
. to subregion o ogrom-

nym bogactwie kultury
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hydrotechnicznej, srodowiska przyrodniczego, roz-
norodnosci drog i akwenow wodnych. Zalew Wislany
jest akwenem zaledwie o 30 procent mniejszym niz
wszystkie Wielkie Jeziora Mazurskie razem wziete.
Jednoczesnie moze z niego korzysta¢ 1200 zeglarzy,
a w polaczeniu z czescig rosyjska az 3000. W ostat-
nich latach dolozylismy wielu staran, by udostepnic¢
to bogactwo turystom. Dzisiaj to juz nie tylko poten-
cjal, ale dobrze przygotowany — markowy — produkt
turystyczny, z infrastrukturag, jakiej nie powstydzitby
si¢ zaden atrakcyjny region turystyczny w Europie.
Znacznie tatwiej bedzie nam zapraszaé turystow,
jesli owe atrakcje beda wplecione w sie¢ ogdlnodo-
stepnych drog wodnych. Wista Iaczy nas z Wielka
Petla Wielkopolski, a nawet z kanalami niemieckimi
i Berlinem! To jeden z motywow naszej aktywnosci
na rzecz rewitalizacji dolnej Wisty. Z Wisty i Bal-
tyku na Zalew Wislany powinni wptywac dodat-
kowi turysci.

Niemniej waznym powodem naszej aktywnosci
na rzecz Wisly sg perspektywy jej wykorzystania
transportowego. Na Zalewie Wislanym znajduje
sie port morski w Elblagu, po portach trojmiej-
skich i szczecinskich - najwiekszy w Polsce. Jego
znaczenie sukcesywnie roénie ze wzgledu na duze
zapotrzebowanie na przewozy miedzy Polska
i Rosja. Szacuje sie, ze rynek rosyjski oraz coraz
$cislej z nim powigzane rynki dalekowschodnie
wygeneruja w niedalekiej przysztosci przewozy
w portach nadbattyckich (Petersburg i Kalinin-
grad) w wysoko$ci nawet 160 mln ton rocznie.
Duza cze$¢ z nich moze by¢ transportowana Wisla,
a to oznacza dochody dla portéw $rodladowych,
feederowych, multimodalnych. Dla Warmii i Mazur
oraz portu elblgskiego ma to istotne znaczenie. By
w pelni te szanse wykorzysta¢, nalezy przystosowac
do potrzeb transportowych Wislte. Dlatego aktyw-
nie pracujemy na rzecz odbudowywania polskich
odcinkéw migdzynarodowych drég wodnych.
Dwie z nich: MDW E70 i E40 przebiegaja wlasnie
Dolng Wistg.



Wykonane w ostatnich latach analizy popytu
i podazy wskazujg, ze do$¢ fatwo mozemy doprowa-
dzi¢ do przewozoéw z kierunku kaliningradzkiego
do 1,5 mln ton rocznie, z mozliwoscia powiek-
szenia ich wolumenu do 3,5 mln ton. Wigkszos¢
tych tadunkéw powinna poptynaé w glab Polski
(do Warszawy) i do portéw europejskich (przez
Bydgoszcz w kierunku Berlina i dalej). To - z per-
spektywy szans Wisty — znaczacy udzial. Oczy-
wiscie, kluczowa dla wykorzystania tego poten-
cjaltu jest budowa kanalu przez Mierzeje Wislana.
Ta inwestycja lezy w interesie wszystkich regio-
now nadwislanskich. Zwigksza wolumin prze-
wozowy na tej rzece o ok. milion ton rocznie -
czyli o 25 procent. Wole wspoélpracy atrakcyjnej
dla Wisly i Elblaga deklarujg Ukraina i Bialoru$
w ramach projektéw Baltycka Ukraina i Baltycka

Biatorus.

Te wszystkie aspekty pokazuja, ze Wista jest dobrem
wspdlnym nie tylko regionéw nadwislanych. Pro-
jekt rewitalizacji Wisty ma znaczenie niemal dla
calej Polski, ma tez znaczenie miedzynarodowe,
europejskie. Wojewodztwo warminsko-mazurskie,
majac $wiadomos¢, ze walory regionu i walory
Wisly wzajemnie si¢ uzupelniaja, aktywnie zabiega
o rozwijanie turystyczne i transportowe krolowej

polskich rzek.

Sita partnerstwa

Piotr Catbecki

marszatek wojewédztwa kujawsko-pomorskiego

a obszarze naszego wojewddztwa skumulo-
walo sie wiele zadan zwigzanych z gospo-
darka wodng Dolnej Wisty. Wynika to z faktu,
ze planowana juz w latach migdzywojennych,

arozpoczeta w latach 60. ubieglego wieku budowa
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stopni wodnych Dolnej // [§ F i§
Wisty, po oddaniu stop- 10
nia wodnego we Wlo- /
ctawku, nie byta kon- A

tynuowana. Dziata-
nie jedynego stopnia,
zaniechanie budowy |
kolejnych i zaniedba-

nie istniejgcej infra-

struktury spowodo-

waly, ze Dolna Wista -
szczegolnie na odcinku
od Wtoctawka do Byd-
goszczy — utracila swoje

parametry zeglugowe.

Jednak mimo tych nie-
korzystnych uwarunko-
wan staramy sie, stosownie
do mozliwosci, wykorzysty- | /A i

wac potencjal rzeki. Moge / /
zaryzykowac stwierdze- |/
nie, ze obecnie dochody, f /

jakie czerpiemy z Wisty / o

j
|

$3 nizsze niz straty |
nymi powodziami ‘
1
|

materialne (nie liczac
strat przyrodniczych)
wywolywane cyklicz-
i podtopieniami. |
Chcemy ten stan zmie-

ni¢, bo obecny na pewno || ||
nie jest do zaakceptowa-
nia . Dlatego tez podej-

mujemy dzialania, ktdre
pozwolg nam minimali-
zowac negatywne aspekty
obcowania z rzeka i jedno-
cze$nie, majac na uwadze |
dobro §rodowiska, mak- ||
symalizowac¢ korzysci ply-
nace z tego sasiedztwa.



/ Priorytetowym krokiem na drodze
do osiggniecia tego celu jest bez
| watpienia budowa stopnia wodnego
| ponizej Wloctawka. Realizacja
tej inwestycji nie tylko umoz-
| liwi przywrocenie na dolnej
\| Wisle dobrze funkcjonujgcej
| zeglugi i zwigkszy bezpieczen-
| stwo przeciwpowodziowe, ale
przyniesie tez korzysci w dzie-
dzinie energetyki (hydroelek-
trownia na planowanym stop-
niu wodnym) i umozliwi racjo-
nalne zagospodarowanie terenéw
nadwodnych, w ramach ktérego
chcemy postawi¢ na budowe mul-
|| timodalnej platformy transpor-
. towej miedzy Solcem Kujawskim
| a Bydgoszcza czy tez stworze-
‘  nie przeprawy promowej, ktora
""'l poprawi polaczenie miedzy
W\ miejscowosciami po obu stro-
nach Wisty, miedzy Toruniem
a Bydgoszcza. Chcemy tez
1 wyeksponowac turystyczne

walory Zalewu Wtoctaw-

- skiego, ktory dzisiaj wyko-
rzystywany jest w niedosta-
tecznym stopniu.

Jak chcemy te cele osiagnac?
| Przede wszystkim stawiamy
| na kooperacje i wspolprace
zainteresowanych stron. Jeste-
| $my koordynatorem porozumie-
. nia czterech samorzadéw woje-
6dzkich ds. gospodarczego

\  wykorzystania Wisty na odcinku
\ od Baltyku do Warszawy i dalej
w kierunku Bialorusi, Ukrainy,
‘. (ktore posiadaja drogi wodne
| wIV klasie) i Morza Czarnego.
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Uczestniczymy tez w partnerstwie pieciu woje-
wodztw, ktore zawigzalismy w celu rewitalizacji
drogi wodnej E-70 (w tym jej wislanego odcinka).
Intensywnie wspolpracujemy z Krajowym i Regio-
nalnym Zarzadem Gospodarki Wodnej w Gdan-
sku - w kwestiach dotyczacych opracowania tzw.
masterplanéw, planéw gospodarowania wodami

oraz plandéw zarzadzania ryzykiem powodziowym.

Wisle w naszym wojewodztwie traktujemy stra-
tegicznie i dostrzegamy jej wieloaspektowe, przy-
rodnicze i gospodarcze znaczenie, dlatego tez ma
ona swoje szczegolne miejsce w dlugookresowych
strategicznych dokumentach: uchwalonej kilka
miesiecy temu Strategii Rozwoju Wojewddz-
twa Kujawsko-Pomorskiego - plan modernizacji
2020+, Strategii Rozwoju Transportu Wojewodz-
twa do roku 2015, Strategii Rozwoju Turystyki
Wojewddztwa Kujawsko Pomorskiego oraz w RPO
na lata 2007-2013.

Pomorskie porty potrzebujg Wisty
Mieczystaw Struk

marszatek wojewddztwa pomorskiego

rzywrocenie zeglugi na Wisle to przede wszyst-

kim korzys¢ dla portéw morskich Gdanska
i Gdyni, ktdre stanowig wazne ogniwa rozwoju
naszego regionu. W ciggu ostatnich 2 lat wzrost
przetadunkéw w trojmiejskich terminalach kon-
tenerowych charakteryzowal si¢ duzg dynamika.
W zalezno$ci od scenariusza — w 2020 roku prze-
fadunki moga siegna¢ 5,5 mln TEU. Dzisiaj wiemy
juz, ze po wybudowaniu terminala DCT-2 przeta-
dunki konteneréw wzrosna w 2016 r. do 4 mln ton.
Dynamika przetadunkéw odnotowywana w naszych
portach cieszy, jednak utrzymanie tego trendu

wymaga zapewnienia sprawnosci calego systemu



logistyki transportu. Moze si¢ bowiem

okazac, ze w 2020 roku transport nawet

15 tys. TEU dziennie miedzy termi- | \

nalami kontenerowymi a zapleczem |||\

ladowym, przy wykorzystaniu tylko \.,l AN QR i\
kanalu drogowego i kolejowego, bedzie r A

po prostu niewykonalny i konieczne 1 |

bedzie wykorzystanie alternatywnej
galezi transportu. Taka alternatywa 1
jest wlasnie zegluga srodladowa. |J il .i
Dlatego tez za niezbedne uznajemy utwo-

rzenie w niedalekiej przyszlosci jedno-
litego europejskiego konkurencyjnego
i zasobooszczgdnego systemu transpor-

towego. Majac na uwadze prognozy doty-

czace rosnacych potrzeb transportowych,

mozna stwierdzi¢, ze w przyszlosci droga |
wodna Wisty powinna sta¢ si¢ integralnym
i efektywnym elementem systemu transpor- IR
towego Polski. Rewitalizacja Wisty jedynie |
w obrebie wojewddztwa pomorskiego nie |
przyniesie pozadanych efektow. Dziatanie
powinno by¢ kompleksowe, obejmowaé |||

caly bieg rzeki i umozliwi¢ transport kon-

teneréw (i nie tylko) z Tréjmiasta do portéw | l'
Warszawy i Slaska, tak aby potencjalny ruch
tadunkéw uzasadniat optacalnos¢ inwestycji. |/

Profity z ozywienia zeglugowego Wisly to nie , | IR
tylko transport §rédladowy. Spowoduje ono ‘ e

takze rozwdj m.in. turystyki i przemystow
zwigzanych z logistyka na terenach lezagcych |
w dolinie rzeki. Poprzez turystyke (takze i f
wodng) mozna aktywizowac regiony stabo |/ {1l

rozwinigte, propagowac atrakcyjnos¢ woje- ||

na wieksze wplywy z ww. sektorow, dzigki

ktérym bedzie mozna realizowa¢ programy
infrastrukturalne i spoteczne, ktére popra-

wig jako$¢ zycia lokalnych wspoélnot.




